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Zum Zusammenhang von Stadion- und Infrastruktur-
investitionen: Der Fall der FuBball-Weltmeisterschaft
2006

Wolfgang Maennig und Nicolas Biittner

Einfihrung und Problemstellung

Die Investitionen fiir Stadienneu-, -um- und -ausbauten anlasslich der Fuf3ball-
Weltmeisterschaft (Fuf$ball-WM) 2006 in Deutschland beliefen sich auf rund
1,4 Milliarden Euro (vergleiche Tabelle 1), wobei ein erheblicher Teil privat fi-
nanziert wurde. Dies bedeutet allerdings nicht, dass die 6ffentlichen Hande
anlisslich der Fufiball-WM 2006 finanziell ohne Lasten blieben. Neben den
Kosten beispielsweise fiir die Sicherheit waren erhebliche Infrastrukturinvesti-
tionen im Zusammenhang mit den Stadionbauten erforderlich.’ Das Bundes-
ministerium des Innern (BMI) stellt dazu in seinem dritten Fortschrittsbericht
zur Vorbereitung auf die Fuball-WM 2006 fest:*

,Die Verkehrsinfrastruktur in Deutschland ist einem internationalen
GrofRereignis wie der WM 2006 grundsatzlich gewachsen. [....] Allein in
Ausbau- und Erweiterungsmafinahmen fiir das Bundesfernstrafiennetz
wurden etwa 3,4 Milliarden Euro investiert, die der Verkehrsabwicklung
wiahrend der Weltmeisterschaft im Jahre 2006 zugutekommen. Zusatz-
lich dazu werden weitere Ausbau- und Erweiterungsmafinahmen bis
2006 fertiggestellt.”

vgl. Martin Lutz (2006).
2vgl. BMI (2004, . 3).
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Tabelle 1: Neu- und Umbaukosten sowie Kapazitdten der WM-Stadien
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Aufgabe dieser Untersuchung ist die Priifung, ob zwischen der Art beziehungs-
weise Hohe der Stadioninvestitionen einerseits und der Hohe der Investitio-
nen in die jeweilige Infrastruktur andererseits systematische Zusammenhéange
bestehen.? Insbesondere wird iiberpriift, ob sich die relativen Infrastrukturkos-
ten im Fall von ,Stadienneubauten” systematisch von denen im Fall von ,Sta-
dienum- oder -ausbauten” unterscheiden. Sollte eine Trennung dieser beiden
Gruppen moglich sein, konnten daraus unter Umstanden Erfahrungswerte fur
zukiinftige Sportgrofiveranstaltungen abgeleitet werden, mit denen - ausge-
hend von den notwendigen Investitionen in Sportstatten — vereinfachte Pro-
gnosen uber das zu erwartende Volumen der bendtigten Infrastrukturmaf3-
nahmen moéglich waren.

Im nachfolgenden Abschnitt erfolgt eine zusammenfassende Beschrei-
bung der deutschen Infrastruktur- und Stadioninvestitionen zur Fu3ball-WM
2006. In Abschnitt drei wird mittels einer Cluster- und einer Diskriminanzana-
lyse versucht, die Infrastrukturinvestitionen in Bezug auf die Stadioninvesti-
tionen zu systematisieren. Der letzte Abschnitt schlief3t kritisch ab.

Infrastruktur- und Stadionkosten fiir die Fuball-WM 2006

Tabelle A1 im Anhang stellt sdmtliche bundesdeutschen Infrastrukturmaf3-
nahmen anlésslich der Fu$ball-WM 2006 in zehn der zwolf Austragungsorte
dar. Grundlage der Zusammenstellung ist die Liste des Bundesministeriums
fliir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) ,WM-Verkehrsprojekte des
Bundes, der Lander, der Austragungsorte und der DB AG*“.* Tabelle A1 modifi-
ziert diese Liste, indem WM-unabhingige (beziehungsweise nicht-WM-be-
dingte) und WM-bedingte Projekte unterschieden werden. Diese Unterschei-
dung basiert auf dem Bundesverkehrswegeplan (BVWP) von 2003 und dessen
entsprechenden Landes-Anhingen. Der BVWP 2003 gliedert den ,Vordringli-
chen Bedarf” in ,laufende und fest disponierte Vorhaben“ sowie in ,neue
Vorhaben®. Im Bereich ,laufende und fest disponierte Vorhaben“ sind Projek-
te gelistet, die bereits im BVWP 1991 eingeplant waren und sich derzeit in der
Umsetzung befinden beziehungsweise deren Umsetzung kurz bevorsteht. Die
entsprechenden Projekte sind, da die Durchfihrungs- und Finanzierungsent-
scheidung bereits vor der Vergabe der Fuf3ball-WM 2006 im Jahr 2000 an

3 In der vorliegenden Arbeit werden Daten fiir zehn der zwIf WM-Austragungsorte aufgearbeitet. Fiir die Austra-
gungsorte Dortmund und Frankfurt standen keine entsprechenden Quellen zur Verfiigung.

4 BMVBS (2005 a).
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Deutschland erging, nicht-WM-bedingt. Eine dariiber hinausgehende Zuord-
nung von Mafinahmen aus dem Bereich ,neue Vorhaben“ (also Mafinahmen,
die zwischen 1991 und 2003 neu in den ,Vordringlichen Bedarf“ des BVWP auf-
genommen wurden) zu den nicht-WM-bedingten Mafinahmen erfolgte ferner,
wenn sie durch den jeweiligen Ansprechpartner des entsprechenden Austra-
gungsortes begriindeter Weise als nicht-WM-bedingtes Projekt klassifiziert
werden konnten.?

Die Gesamtinvestitionssumme fiir die Infrastruktur in den zehn unter-
suchten Stadten belduft sich auf gut 7 Milliarden Euro und macht damit fast
das Doppelte der Angaben vom BMVBS aus, welches auf 3,7 Milliarden Euro
kommt.® Hintergrund der Abweichungen sind beispielsweise die vierte Elb-
tunnelrohre in Hamburg (874,3 Millionen Euro), der Lehrter Bahnhof (700 Mil-
lionen Euro) sowie der neue Nord-Siid-Tunnel in Berlin (500 Millionen Euro),
welche in BMVBS (2005 b) nicht mitberticksichtigt sein diirften. Zwischen den
Infrastrukturkosten der einzelnen Austragungsorte ergibt sich eine grofie
Spannweite, die von circa 62 Millionen Euro in Nirnberg bis zu fast 3 Milliar-
den Euro in Berlin reicht (vergleiche Tabelle A1).” Das Beispiel Berlins verdeut-
licht jedoch auch die Notwendigkeit, in WM-bedingte und nicht-WM-bedingte
Investitionen zu unterscheiden, besonders deutlich. So sind in den Berliner Ge-
samtinvestitionen Infrastrukturprojekte wie der neue Hauptbahnhof und der
Nord-Suid-Tunnel enthalten, die hauptstadtbedingt, nicht jedoch WM-bedingt
sind. Ahnliches gilt fir Hamburg im Bezug auf die vierte Elbtunnelréhre und
fiir K6ln im Bezug auf zahlreiche WM-unabhéangige Autobahnprojekte.

Bei Beschrdnkung auf die WM-bedingten Vorhaben verringert sich die
absolute Spannweite auf 22,7 Millionen Euro in Hamburg bis 654,4 Millionen
Euro in Berlin, ohne dass die relative Varianz allerdings signifikant abnimmt.®
Zudem machen die Infrastrukturinvestitionen nun mit knapp 1,6 Milliarden
Euro nur noch etwa ein Viertel der oben genannten Summe aus.

> Hierbei kommt es zu kleineren Unschirfen, da unter den ,laufenden und fest disponierten Vorhaben des BVWP
2003 einige Projekte enthalten sind, deren Realisierung in Folge der WM-Vergabe an Deutschland vorgezogen wur-
de. Vgl. telefonische Auskunft Herr Joop, Referat S 10 des BMVBS vom 16.1.2006. Die Namen der Ansprechpartner
aus den einzelnen Austragungsorten sind unter dem jeweiligen Teil der Tabelle A1 im Anhang genannt.

5 BMVBS (2005 b). Die vom BMVBS benannten 3,7 Milliarden Euro an Investitionsvolumen wurden von der groRen
Mehrzahl der Medien in Deutschland libernommen und verbreitet. Allerdings ist den Autoren weder die Berech-
nungsgrundlage noch die Zusammensetzung der benannten 3,7 Milliarden Euro bekannt.

7 Der Varianzkoeffizient der gesamten Infrastrukturkosten betragt 1,2.

& Der Varianzkoeffizient der WM-bedingten Infrastrukturkosten betragt 1,19.
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Aus Abbildung 6, welche die Zusammensetzung der WM-bedingten In-
frastrukturinvestitionen darstellt, geht hervor, dass die Anteile kommunaler
Aufwendungen in Gelsenkirchen, Hamburg, Leipzig und Minchen, hingegen
in Berlin, Hannover, Koln, Nirnberg und Stuttgart die Anteile des Bundes do-
minieren. In Berlin machen die Investitionen des Bundes sogar 100 Prozent der
WM-bedingten Infrastrukturinvestitionen aus.

Abb. 6: Infrastrukturinvestitionen an den WM-Spielorten (nur WM-bedingte Projekte)

Datenquelle: Siehe Tabelle A1.
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Abb.7: Infrastrukturinvestitionen als Vielfaches der Sportstatteninvestitionen
(nur WM-bedingte Projekte)

Quelle: Siehe Tabelle 1 und Tabelle A1.

Werden die WM-bedingten Infrastrukturinvestitionen in das Verhéltnis zu den
Sportstattenausgaben gesetzt (Abbildung 7), so weisen Stuttgart, Kaiserslau-
tern und Berlin die hochsten Werte auf. Dies ist bei Stuttgart und Kaiserslau-
tern auf die niedrigen Um- beziehungsweise Ausbaukosten der jeweiligen
Sportstatte, in Berlin auf die hohen Investitionskosten in die WM-bedingte In-
frastruktur zuriickzufiihren. Fir Gelsenkirchen und Hamburg fallt das Verhalt-
nis mit rund o,4 beziehungsweise 0,2 hingegen gering aus, was auf die hohen
Kosten der Sportstattenneubauten zuriickzufiihren ist.

Unter Beachtung der Ausgaben fiir die Sportstétten beziehungsweise de-
ren Charakter (Neubau/Umbau)® weist Leipzig relativ hohe WM-bedingte In-
frastrukturkosten fiir einen Austragungsort mit Stadionneubau auf, wahrend
Hannover, Kéln und Nirnberg ein niedriges Verhéltnis fiir Austragungsorte
mit Stadionumbau aufweisen. Bei den Stadien in den drei letztgenannten
Spielorten handelt es sich um ,Quasi-Neubauten®, welche fiir Umbauten rela-

% Nach der Definition der FIFA (2004) handelt es sich bei Gelsenkirchen, Hamburg, Leipzig und Miinchen um Sta-
dionneubauten sowie bei Berlin, Hannover, Kaiserslautern, KoIn, Niirnberg und Stuttgart um Um- oder (im Falle
Kaiserslauterns) Ausbauten.
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tiv teuer waren. Fir Hannover ist ferner zu beachten, dass die Infrastruktur be-
reits im Vorfeld der Weltausstellung (EXPO) 2000 modernisiert wurde.

Insgesamt wird deutlich, dass die Infrastrukturmafinahmen mit 1,6 Mil-
liarden fiir zehn der zwolf WM-Stadien umfangreicher und kostspieliger sind
als die reinen Stadioninvestitionen (1,4 Milliarden fiir zwolf Stadien). Bei Pla-
nung fiir Grof3sportveranstaltungen sollte der Fokus, der bislang eher bei den
Stadionkosten lag, deshalb verstarkt auf die Infrastruktur gerichtet werden.
Zudem lasst sich festhalten, dass in drei der sechs Austragungsorte mit Sta-
dienum- beziehungsweise -ausbauten (Berlin, Kaiserslautern und Stuttgart)
die Infrastrukturkosten deutlich oberhalb der Stadionkosten liegen, wahrend
dies in nur einem der vier Austragungsorte mit Stadienneubauten der Fall war
(Leipzig). Damit liegt die im Folgenden zu testende Hypothese auf der Hand.
Nachfolgend wird versucht, die angenommene Differenzierung beziiglich der
relativen Infrastrukturkosten in zwei Gruppen (Austragungsorte mit Stadien-
neubauten und Austragungsorte mit Stadienum- oder -ausbauten) nach der
FIFA-Einteilung zu Gberprifen.”

Analysemethoden und Ergebnisse

Aufgrund des kleinen Datensatzes ist es sinnvoll, die Hypothese einer Diffe-
renzierung beziehungsweise Gruppenbildung in Stadienneu- und umbauten
zunachst mit Hilfe einer Clusteranalyse zu uiberpriifen. Als Objekte bieten sich
hier die bereits beschriebenen zehn WM-Austragungsorte an, welche zunéachst
nach den Merkmalen der Sportstéitteninvestitionen und der Infrastrukturin-
vestitionen geclustert werden konnen. Daruber hinaus bietet es sich aufgrund
des offensichtlichen Bezugs zu den Investitionen an, auch anhand der Merk-
male der stadtischen Einwohnerzahl, der Kapazitdten der Sportstétten,” der
Verdnderung der Kapazitat der Sportstatten sowie der Entfernung der Sport-
statte zur Vorganger-Sportstatte zu clustern. Die Quellen der entsprechenden
Daten sind Tabelle 1 zu entnehmen.

10y, FIFA (2004).
™ Gemeint ist hier die Kapazitit zu Beginn der WM-Saison 2005/2006 aus Tabelle 1.
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Tabelle 2: Bivariate Korrelationen der Merkmale

Quelle: Eigene Berechnungen.

Da nach Tabelle 2 das Merkmal ,Kapazitit® signifikant korreliert ist mit ,Sta-
dienkosten” ,Einwohner” und ,Infrastrukturkosten”, wird bei der Durchfiih-
rung der Clusteranalyse auf dieses Merkmal verzichtet. Alle Merkmale sind



Zum Zusammenhang von Stadion- und Infrastrukturinvestitionen 59

quantitativ und metrisch skaliert und wurden zur Vermeidung von Maf3stabs-
verzerrungen z-standardisiert.”

Fir das Distanzmaf? wird zunéchst auf die Euklidische Distanz zurtickge-
griffen.® Um ein Indiz Uiber die ,natiirlichste Anzahl“ der Cluster und einen an-
nahernd optimalen Fusionsalgorithmus der Objekte zu erhalten, wurde als
Erstes das hierarchisch-agglomerative Verfahren nach Ward angewendet.”

Abb. 8:  Clusteranalyse (Ward-Verfahren)

Quelle: Eigene Darstellung mit Hilfe des Statistikpakets SPSS.

Das Dendrogramm in Abbildung 8 verdeutlicht, dass die vier Stadte Hannover,
Nirnberg, Kaiserslautern und Stuttgart, die alle Uiber einen Sportstattenum-
oder -ausbau verfiigen, einem Cluster zugeordnet wurden. Nach relativ gerin-
gem Heterogenitatszuwachs werden dieser Gruppe auch Hamburg, Kéln und
Gelsenkirchen zugeordnet, wobei Hamburg und Gelsenkirchen einen Neubau,

12 Die Standardisierung erfolgt mit =, - * —*., wobei Z; die Auspragung von Merkmal i bei Objekt k, X den Mit-
telwert von Merkmal i und § die Standardabweichung von Merkmal i beschreiben, vgl. Ronald Aylmer Fisher
(1921).

3 Die Euklidische Distanz berechnet sich mit dz(k‘l):\)‘g(xww 3 beziehungsweisedz(k")jg(zu*4-)2, da die z-Standar-
disierung verwendet wird. Vgl. Ronald Aylmer Fisher (1921).

1 Vgl. Joe H. Ward (1963) und Lesley C. Morey, Roger K. Blashfield und Harvey A. Skinner (1983).
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KoIn einen Umbau, der jedoch bereits als De-facto-Neubau identifiziert wurde,
aufweisen. Es folgt nach weiterem relativ geringen Heterogenitatszuwachs die
Vereinigung mit Leipzig (Neubau). Nach einem grofien Heterogenitétszu-
wachs erfolgt dann die Vereinigung mit den Elementen Miinchen (Neubau)
und Berlin (Umbau), was die Bildung von zwei Clustern nahelegt. Allerdings
werden dem zweiten Cluster nur die Austragungsorte Berlin und Miinchen zu-
geordnet. Eine Trennung der beiden Cluster nach Austragungsorten mit Sport-
stattenum- oder -ausbauten einerseits sowie Sportstattenneubauten anderer-
seits ist somit nicht erkennbar.

Zum Zweiten wurde das Single-Linkage- oder Nearest-Neighbour-Verfah-
ren angewendet, welches die Eigenschaft besitzt, lang gestreckte oder grof3fla-
chige Cluster aufdecken zu konnen.”

Zudem wird beim Distanzmafl nunmehr auf den Q-Korrelations-
koeffizienten zurtickgegriffen.” Das Dendrogramm in Abbildung 9 deutet an,
dass die zehn Austragungsorte wieder in zwei Cluster zerfallen: Im ersten
Cluster sind Hannover, Niirnberg, Kaiserslautern, Stuttgart, Kéln und Hamburg
angeordnet, wobei Hamburg diesem Cluster erst nach auffalligem Heterogeni-
tatszuwachs zugeordnet wird. Dies lasst sich durchaus mit der Sonderstellung
Hamburgs als Neubau unter den Um- und Ausbauten erklaren. Der zweite
Cluster enthalt die Objekte Gelsenkirchen, Miunchen, Berlin und Leipzig. Berlin
ist der einzige deklarierte Umbau in diesem Cluster der Neubauten.

Diese ,Fehlzuordnung” lasst sich jedoch auch interpretieren: So weist
Berlin mit 242 Millionen Euro einen Stadienumbau auf, der nur geringfigig
glinstiger war als der teuerste Neubau (Miinchener Allianz-Arena, 280 Millio-
nen Euro). Deutlich erkennbar ist allerdings die jeweils extrem hohe Heteroge-
nitat zwischen den einzelnen Objekten des ,Neubauten-Clusters“. Damit be-
statigt die Clusteranalyse einen wesentlichen Eindruck der Investitionsver-
haltnisbildung aus Abbildung 7: Die Heterogenitat, insbesondere unter den
Austragungsorten mit Neubauten, ist offensichtlich zu grof3, um mit Hilfe ge-
gebener Sportstatteninvestitionen Aussagen tiber die zu erwartende Hohe der

15 Es handelt sich um ein kontrahierendes Verfahren, im Gegensatz zu den konservativen Verfahren der Ward- und
der Average-Linkage-Methode. Vgl. dazu G. H. Lance und W. T. Williams (1966, S. 374).

16 Beim Q-Korrelationskoeffizienten handelt es sich um ein AhnlichkeitsmaR, der den Ansatz von Bravais und Pear-
son auf binare Merkmale tibertragt (vgl. J. C. Gower (1967)). Obwohl bei metrisch skalierten Merkmalen tblicher-
weise die Distanzmessung vorherrscht, kann unter bestimmten Bedingungen die Ahnlichkeitsmessung sinnvoll
sein. Der Q-Korrelationskoeffizient eignet sich bei Merkmalswerten zwischen -1 und +1 nicht, wenn lediglich zwei
Variablen (sprich: Merkmale) untersucht werden. Dies ist hier jedoch nicht der Fall, da immer die funf bekannten
Merkmale in die Untersuchungen mit eingehen.
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Infrastrukturinvestionen treffen zu kénnen. Dies ist letztlich auch auf die we-
sentlich héhere Varianz innerhalb der Infrastrukturinvestitionen zurtickzufiih-
ren, da deren Variationskoeffizient mit 1,19 erheblich tiber dem der Sportstat-
teninvestitionen (0,68) lag.

Abb.9:  Clusteranalyse (Single-Linkage-Verfahren)

Quelle: Eigene Darstellung mit Hilfe des Statistikpakets SPSS.

Die Ergebnisse der Clusteranalysen wurden mit einer Zwei-Gruppen-Diskri-
minanzanalyse uberpruft, bei welcher wie zuvor die funf unabhangigen Va-
riablen Hohe der Sportstatteninvestitionskosten, Hohe der WM-bedingten
Infrastrukturinvestitionskosten, Einwohnerzahl der Stadt, Verdnderung der
Stadienkapazitat und Distanz zur Vorganger-Sportstitte sowie eine Konstante
herangezogen wurden.

Die Variablen wurden zwecks Verbesserung der Aussagekraft der Diskri-
minanzkoeffizienten standardisiert. Die Diskriminanzkoeffizienten wurden
ferner normiert, weil der Eigenvektor der Diskriminanzkoeffizienten nur bis
auf einen willktirlichen Faktor bestimmbar ist. Die Normierung erfolgte derart,
dass die gepoolte Varianz der Diskriminanzwerte gleich eins wird:
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)

Die Werte der standardisierten Diskriminanzkoeffizienten in Tabelle 3 zeigen,
dass die Sportstatteninvestitionen den grofdten Einfluss darauf haben, wel-
chem der beiden Cluster ein WM-Spielort zugeordnet wird. Zur Uberprifung,
ob und inwiefern die in Tabelle 2 berichteten Korrelationen zu Verzerrungen
der standardisierten Diskriminanzkoeffizienten fithren, werden in Tabelle 3
ferner die entsprechenden Strukturkoeffizienten berichtet.” Sie verdeutlichen,
dass der Einfluss der Hohe der Stadioninvestitionskosten auf die Trennkraft
der Diskriminanzvariablen tendenziell unterschitzt, die Hohe der Infrastruk-
turinvestitionskosten und der Einwohnerzahl tiberschatzt werden. Insgesamt
spielen die Hohe der Stadien- und die Infrastrukturinvestitionskosten die
grofite Rolle bei der Trennung der beiden Gruppen. Die Variablen Einwohner-
zahl, Verdnderung der Kapazitit und Entfernung zur Vorginger-Sportstatte
weisen jedoch einen isolierten Einfluss von jeweils mindestens 11 Prozent auf.

(3-1)

Tabelle 3: Standardisierte Diskriminanzkoeffizienten und Strukturkoeffizienten

Variable Slandardl;ler‘ttl knnunls-ch_e Diskrimi- Struktur-Matrix
nanzfunktionskoeffizienten
Prozentualer Badeutunis- Prozentualer Bedebonits-
Werte Antell der R B% | Werte Anteil der e E
Absolutwerte golge Absolutwerte glolge
Stadienkosten -3,996 36,14% 1 =0,234 40.67% 1
Infrastrulkctur-
kosten (WM-be- | -1.084 9.80% 5 0,116 20.09% 2
dingte Projekte)
Einwohner 2169 19,62% 3 0,064 11,10% 5

Quelle: Eigene Berechnungen.

Der Eigenwert des Diskriminanzkriteriums belauft sich auf 30,00, der kanoni-
sche Korrelationskoeffizient auf 0,984, die Testgrofie Wilks’ Lambda auf 0,032,

7 strukturkoeffizienten kdnnen auch als Diskriminanzladungen auf die Diskriminanzvariable bezeichnet werden
(Wolf-Dieter Erb (1990, S. 46)).
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was eine angemessene Glite der Diskriminanzfunktion indiziert. Auch die Chi-
Quadrat verteilte Testgrofle nach Bartlett liegt mit 18,887 jenseits des kriti-
schen Werts von 11,1 fir X 09 . Die Nullhypothese, dass die Diskriminanzfunk-
tion ungeeignet zur Trennung der beiden Gruppen ist, ist also mit weniger als
1Prozent Irrtumswahrscheinlichkeit zu verwerfen.

Insgesamt bestatigt die Diskriminanzanalyse die Clusteranalysen nach
der Ward- und Single-Linkage-Methode, was die Glite der Trennung zwischen
der beiden Gruppen (Hannover, Niirnberg, Kaiserslautern, Stuttgart, K6ln und
Hamburg einerseits sowie Gelsenkirchen, Minchen, Berlin und Leipzig ande-
rerseits) betrifft. Die Diskriminanzanalyse verdeutlicht zusatzlich, dass die
Trennung vornehmlich auf die Variablen der Hohe der Stadien- sowie der In-
frastrukturkostenhéhe und nur nachrangig auf die Hilfsvariablen der Ein-
wohnerzahl, der Veranderung der Kapazitat sowie der Entfernung zur Vorgan-
ger-Sportstatte zuriickzufiihren ist. Die angestrebte Trennung der beiden
Gruppen in Austragungsorte mit Sportstattenum- und -ausbauten einerseits
und in Austragungsorte mit Sportstattenneubauten andererseits ist jedoch of-
fensichtlich auch unter Zuhilfenahme von Cluster- und Diskriminanzanalyse
sowie einiger schllissiger Hilfsvariablen nicht erreichbar.

Zusammenfassung

Die Kosten der zwolf Stadien fir die Fuftball-WM 2006 belaufen sich auf rund
1,4 Milliarden Euro. Die Hohe der WM-bedingten Infrastrukturinvestitionen
der hier untersuchten zehn WM-Standorte belaufen sich auf rund 1,57 Milliarden
Euro. Neben dem Erkenntnisgewinn aus der Sammlung und Systematisierung
der Daten war es das Ziel dieser Untersuchung, im Hinblick auf die Planung
zukinftiger Sportgrofiveranstaltungen mogliche Zusammenhéange zwischen
der Art der Sportstatteninvestition und der Hohe der erforderlichen jeweiligen
Infrastrukturinvestitionen aufzudecken. Die Ableitung derartiger Regelsitze
ist jedoch mit Schwierigkeiten verbunden. Im Fall der Fuf¢ball-WM 2006 liegt
die Varianz der Infrastrukturinvestitionskosten mit 1,19 deutlich tiber derjeni-
gen der Sportstdtteninvestitionen (0,68). Eine Trennung beziehungsweise
Clusterbildung in Stadienneubauten einerseits und Stadienum- oder -ausbauten
andererseits gelang nicht. Dies mag im Fall der Fu3ball-WM 2006 an einigen Be-
sonderheiten liegen. So ist in Leipzig der eigentlich zentrale, bereits zuvor ge-
nutzte Standort der Sportstatte tiber die bestehenden Verkehrswege historisch
bedingt nur unzureichend erreichbar. In Hannover profitiert ein relativ auf-



64 Wolfgang Maennig und Nicolas Biittner

wendiger Quasi-Neubau der Sportstétte, der jedoch offiziell als Umbau fir-
miert, von einer zeitlich vorangegangenen Grofiveranstaltung (EXPO 2000).

Eine Ubertragung der Ergebnisse zu den Infrastrukturkosten der Fuball-
WM 2006 auf andere Grof3sportveranstaltungen und/oder auf andere Natio-
nen ist aufgrund derartiger Besonderheiten grundsatzlich nicht direkt mog-
lich, zumal viele andere Grofdveranstaltungen im Gegensatz zu einer Fuf3ball-
WM im Wesentlichen an nur einem Austragungsort stattfinden. Ein Versuch,
die Hohe der Infrastrukturkosten zu systematisieren, diirfte sich somit auch
fiir andere Veranstaltungen und in anderen Landern anbieten.

Es verbleibt die Erkenntnis fiir ckonomische Analysen, dass die Infra-
strukturkosten - fiir die hier gewéhlten WM-bedingten Investitionen - in der
Regel deutlich hoher liegen als die reinen Sportstattenkosten. Bei kiinftigen
Planungen fiir Grof3sportstatten und Grof3sportveranstaltungen sollten die In-
frastrukturkosten im Vergleich zu den Sportstitteninvestitionen stérker be-
achtet werden.
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Tabelle A1: Infrastrukturkosten der einzelnen WM-Austragungsorte
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Ort

Bereich

Zurechnung

Nr.

Mame

Zustiindig

Kosten
{in Mio. €)

Berlin

nicht-WM-
bedingt

Bahnknaten Berlin-Hbd/
Lehrter Bhf Neubau eines
zentralen Fernbahnhofes; Um-
steigemaglichkeit rwischen
den von Norden und SGden
zulaufenden Strecken mit der
Ost-West-Stadtbahn

Da-AG

700,0

Mord-5id-Fernbahntunng|

00,0

Bahnhof Gesundbrunnen:
Meubau eines weiteren
Fernbahn- und Regionalbahn-
hofs mit Ubergang zur S- und
U-Bakin

3150

Ausbaustrecke Berlin-War-
schau (Berlin-Frankfurt /Oder)
Ausbau, Modernisierung und
Geschwindigkeitserhdhung

D8-AG

Ausbau-/Meubaustrecke
Anhalter Bahn, Berliner Ab-
schnitt [Berlin-Halle/Leipzig-
Mimberg-Minchen) einschi.
Sidbahnhof (PapestraBe)

Da-a0

3550

Erhohung der Leistungsfahig-
keit der 5-Bahnverbindung
Bahnhof Zoo-Olympiastadion

DE-AG

nicht
verfibghbar

Umbau u. Modernisierung des
5-Bhf, Charlottenburg

D8-AG

nicht
verfigbar

Meubad der U-Bahnstrecke
Hauptbahnhof/Lehrter
Bahnhof-Brandenburger Tor
(L 55) einsehlieBlich des Bakn-
hofs Reichstag (Teilausbau
fiir Pendierbetriety bis ru der
Fullballweltmeisterschaft
gemil Hauptstadivertrag)

Lanid Berlin
wrd BVG

280

Errichtung der noch fehben-
den pweiten Zuginge der
U-Bahnlinie 2 (Pankow-Ruh-

beben): Deutsche Oper, Sophie-

Charlotte-PMatz und Theodor-
Heuss-Platz (hier auch Einbau
Aufzug)

Land Berlin
urnd BVG

Summe

11304
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1 A1 AD Schwanebeck — AK Bund 1731
Uckermark, grundhafter
Ausbau mit Anbau fehlender
Standstreilen

k] ALLT AD Neukillin — A5 Bund 3146
Spithstrale oder Adlershof,
G-streifiger Neubau (ANTEIL)

3 B5 OU Wustermark A10 = Bund 375
L-GR BB/BE {2.FB), 4-streifiger
Meubau/d-streifiger Ausbau

Berlin v WM- 4 B96 A10 (AS Rangsdorf) = L-GR | Bund 395
bedingt BH/BE, 4-streifiger Aushau

5 B96a Schanefeld - Mahlow Bund 9.0
{2, FB], 4-streifiger Aushau

& B 100n BAB — Zubringer GroB- | Bund 16
beeren, 4-streifiger Neubau

7 B101 Marienfeider Allee, Bund 91
d-streifige Erwaiterung

B B Heerstralle, Ausbau mit Bund 0.0
Herstellung eines durchge-

hend regelgerechten 4-strei-
figen Querschnitts u, Anbau

fehlender Linksabbieges-
straifen (n Nr, 3 enthalten)
Summe 6544
nicht-WM- | 1 A113 AD Neukdlin — AS 1574
bedingt Spathstralie oder Adlershof,
G-streifiger Neubau (ANTEIL)
Summe 1574
Summe 8118
Gesamt- 29423
surmme
Berlin

Quelle: Vgl. BVWP (2003 a, S. 97), Guntram Doelfs (2005, S. 1), Ulrich Stockmann (2005, S. 4), Techdata (2005 a,
S. 1), Techdata (2005 b, S. 1), Techdata (2005 c, S. 1), E-Mail-Mitteilung der Berliner Verkehrsbetriebe,
Frau Rubbel, vom 11.8.2005 sowie telefonische Auskunft vom Referat S 10 des BMVBS, Herr Joop, vom
12.8.2005. Nach telefonischer Auskunft von DB Netz & Betrieb, Herr Zimmermann, vom 26.9.2005
sind die zusammengetragenen Kostendaten zu den OV-Projekten der DB AG zu niedrig angesetzt.
Eigene Kostenschatzungen zu den Projekten konnte die DB AG fiir Berlin jedoch nicht abgeben.
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Tabelle A1: Infrastrukturkosten der einzelnen WM-Austragungsorte (Fortsetzung 1)

Quelle: Vgl. BVWP (2003 b, S. 123-125). Telefonische Information der Stadt Gelsenkirchen, Herr
Konnietzka, vom 30.4.2005.
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Tabelle A1: Infrastrukturkosten der einzelnen WM-Austragungsorte (Fortsetzung 2)

Wolfgang Maennig und Nicolas Biittner

Welkspark)

Ort Bereich | Zurechnung |Nr. | Mame Zustandig :;:tﬁ“"
1 S-Bahn, Moderniskerung des DB AG
Ehf. Stellingen Station & 149
Service
2 | Verbesserung d. Zuwegung Stadt HH
vom 5-Bahnhof Stellingen zum 18
WA Sud-on_u :
bedingt |3 Attraktivititestelgerung Stadt HH
der Verbindung e ad
S-Bahnhof Stellingen u, d. ¥
Shuttlebuskehre
4 Umbau des Vorplatzes Bhi, Stadt HH
Othmarschen und Einrichtung 05
des Busshuttles zum Stadion
oy Summe 82
1 Emeuerung der D8 AG
Eisenbahniberfihrung
Reichsbahnstrafe u, 08
Modemnisierung d. Bhf,
Eidelstedt
nicht-WM- | 5 Ausbau Flughafenterminal 2, | Flughafen nichk
bedingt Flughafervorfahrt HH GmbH verflighar/
kein W=
Projekt nach
Aussage
der Stadt
Ham: Hamburg
burg Summe 08
Summe 9
1 Ausbau Sylvesteralies . Busse, | Stadt HH 0.6
Taxen u. Fullglinger
2 Ausbau Hellgrundweg Stadt HH s
Ausbau Stadionstrafe Stadt HH 0.3
4 Umbau der AS Hamburg Bund/HH r
Violkspark an der AT einschi.
Umbau Schnackenburgsalles
3 Neubau Busparkplatz mit Stadt HH 19
ca. 70 Stellplatzen an der
Schnackenburgsalles
& Interims-Busparkplitze Stadt HH 1o
WM- {ca. 300)
bedingt |7 Ausschilderung Arena Stadt HH 0.2
Stadtnetz
B Arena (AD Mordwest, AS Stadt HiH 03
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9 Dynamisches Parkleitsystern | Stadt HH 0.6
Arena
10 | Vemetzung operativer Stadt HH 0.0
Ham- Leitzentralen
burg v 11 | OPNV Leitsystem sweisprachig | Stadt HH 00
lDeub-ch.fEnslisdlr
12 | internet-Plattform zur W Stadt HH 01
2006 {Verkehrsinfo-Hamburg.
de)
13 Verbesserung d. Erreichbarkeit | Stadt HH 6,1
der Parkplatze im
Stadionumfeld einschl. der
Herrichtung von ca. 8000
Parkpdatzen ud, Verbesserung
eines Fulweges vom Parkplatz
um Stadion
Summe 135
1 AT HH-Othmarschen =N HH- | Bund 8743
‘Waltershof (4. Elbtunnebrdhre),
8-streifige Erwelterung
“m:wm' {Tunnelbau)
ingt 2 OU Fuhlsbdttel {1.+2. BA), Bund 2239
4-streifige Anbindung an den
Flughafen
Summe 1092
Summe 11127
Gesamt- 11217
summe
Ham-
burg

Quelle: Vgl. Mitteilung der Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt (BSU) Hamburg, Herr Welschinger,
vom 26.7.2005 sowie BMVBS (2005 a, S. 123-125).
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Tabelle A1: Infrastrukturkosten der einzelnen WM-Austragungsorte (Fortsetzung 3)

Wolfgang Maennig und Nicolas Biittner

Kosten
Ort Bereich | Zurechnung | Nr. Name Zustandig {in Mio.
€)
Wh-bedingt | 1 Fahrgastinformationen D8 AG/Stadt 0,0
und -lenkung als Hannaover
Sicherheits-, Wegeleit-
und informationssystem
S-Bahn sowie
Fahrgastienkung an den
v Stadthahnstationen
Summe 0.0
nicht-WM- (1 Uirmbau der D8 AG 256
bedingt Umsteigeanlage Bhi
Linden
Summe 256
Sumeme 156
Wh-bedingt |1 AT AD Hannawer Nord = Bund o2
AS GroBburgwede
[AMTEIL)
1 AT AS GroBburgwedel — | Bund 9.6
AK Hannowver — Kirchhorst
[ANTEIL}
Hannover 3 AT AK Kirchhorst — &k Bund 51
Hannover Ost [ANTEIL)
4 AT AK Hannover Ot — Bund 281
A5 Hildesheim
Summe 43,0
Y, nicht-WM- (1 A2 AK Hannowver Ot — Bund 6850
bedingt Marienborm L-GR NI/ST
r AT AD Hanmover Nord = Bund 310
AS GroBburgwedel
[AMTEIL)
3 AT AS GroBburgwede| - Bund 11
AX Hanmoeer-Kirchhorst
(ANTEIL)
4 AT AK Kinchhorst = AK Bund 211
Hannaver Ost [ANTEIL)
5 B217 OL Weetzen Bund z0
Evestorf
Summe 790.2
Summe 8312
GCesamitsumme Hannover 8332

Quelle:

Vgl. BYWP (2003 ¢, S. 115-116), Beschlussdrucksache 2655/2003 der Landeshauptstadt Hannover

(2003, S. 1-2), Umsteigeanlage Hannover - Linden/Ricklingen (2005, S. 2), die Mitteilung der Ab-
teilung ,Koordination und Biirgerservice” der Stadt Hannover, Herr Sonnenberg, vom 30.4.2005
sowie eine telefonische Auskunft vom 11.8.2005 beziehungsweise 12.8.2005 des Referats S 10
des BMVBS, Herr Joop.
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Tabelle Al: Infrastrukturkosten der einzelnen WM-Austragungsorte (Fortsetzung 4)
Kosten
Ort | Bereich | Zurechnung | Nr. Mame Zustindig {in Mio. €)
1 | Umbau des Hauptbahnhofes mit einem | DB AG, 50
direkten FuBwegrugang zum Stadion Invvestor
und Neubau des Bahnsteigs 4 BetzeGalerie™
2 | Neugestaltung des Bahnhofsvorplatoes | Stadt 100
WM-bedingt mit zentralem Omnibusbahnhof Kaiserslautern
ov i | B-f5-Bahn Rhein-Neckar DB AG 10
4 | Verlingerung der 5-Bahn-Strecke dber | Bund, Land, 155
Kaiserslautern hinaus bis Homburg DB AG
summe 375
nicht-Whi- |1 | Paris-Ostfrankneich- D8 &G 270,0
bedingt Sldwestdeutschland (POS) auf dt. Seite
Summe 70,0
Summe 307.5
1 | A63[ANTEIL) Blund 756
3 | Nordtangente: Ausbau der Mainzer Stadt 30
E Strale; 4-streifiger Ausbau der Mainzer | Kaiserslautern
= Strafte [teilweise abgeschiossen)
o 4 | Sidtangente: Aushau der Zollamtstrale, | Stadt 23
E Ausbau einer Stadtstrafe und einer Kalserslautern
= ehem. privaten DE-Erschiiefung zur
< 2-ctreifigen Verkehrsstralte (Linge ca.
850 m), Bau eines Kreisverichrsplatzes
an der Einmiindung ded Bremerstralie.
Anbindung an die Trippstadter Strale
mit LSA-geregeltemn Knoten.
5 | Sidtangente: Ausbau der Kreuzung Stadt 10
Logenstrafie/Eisenbahnstrale, Ausbau | Kalserslautern
der Kreuzung im Rahmen des Projektes
Sidtangente. Dazu wird die Kreuzung
verkehrsgerecht mit Abibdegespuren und
L54 ausgebaut.
& | Aushau der Pirmasenser Strafie; Stadt 06
Wollausbau der stark beschiidigten Kaiserslautern
Strafie mit Parkflichen, Gehwegen und
Ragverkehrsantagen
E Shdtangente: 4-streifiger Ausbau Stadt L]
der DarnmstraBe im Rahmen des Kaiserslautern

Prajekis Sudtangente [Linge ca.

500 m), Dazu wird die Strae nach
Morden (DB-Gelande) verbreitert

und die DB-Briicke abgebrochen. Die
Mafinahme beinhaltet die Anbindung
an den Knoten Brandenburger StraBe/
Hohenecker Strafle und die Einmiindung
der kbnigstrafie [beide mit L5A).
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Kaiserslautern

W bedingt

Wolfgang Maennig und Nicolas Biittner

Ausbau der Eisenbahinstiale:

Die Eisenbahnstrafie it die
Hauptverbindungsstrafie swischen dem
Fritz-Walter-Stadion und der Innenstadt.
Sie soll im verblicbenen Abschnitt
rwischen Karl-Mar-Strafie und
Logenstrafie ausgebaut werden (inkl.
Parkflachen und Gehwegen).

Stadt
Kaiserslautem

Stkdtangenbe: Ausbau der Kreuzung
Legenstralle/Rudolf-Breitscheid-5tr.
Aursbau der Kreuzung im Rahmen des
Projektes Sudtangente. Dazu wird
die Kreuzung verkehrsgerecht mit
Abbiegespuren und L5A ausgebaut.
Die MaBnahime soll als Teil der
Zuschussplanung Ausbau der Rudolf-
Breitscheid-5tr, worgezogen werden.

Stadt
Kaiserslautem

or

Abschluss der Neugestaltung der
Fugingerzone: Die Fuligingerzone
wiurde in den letzten Jahren bereits

in den Abschnitten FackelstraBe und
Riesenstrafie neu gestalter, Bis zur WM
06 soll die Neugestaltung auch in dem
restlichen Abschnitt der Marktstrafie
Abpeschioizen werden,

Stadt
Kaiserslautem

11

Neugestaltung Willy-Brandt-Flatz
(Rathausvorplatz): Behebung baulicher
Mingel (ANTEIL)

Stact
Kaiserslauten

Aufbau eines
Stadtinformationssystemns: Bis zur Wi
06 zoll gin Stadtinformationssystem
aufgebaut werden, das den Besuchern
an den Stadteingangen und in der
Innenstadt Informationsmoghichkeiten
bietet.

Stadt
Kaiserslaubterm

0.4

13

Busparkplatz Bremersiralie: Die
Oberfliche des Busparkplatzes wird
erneuert. Zwischen dem Busparkplatz
und dem Stadion wird ein Treppemyveq
errichtet. Busparkplatz Kniebrech: Die
Oberfliche wird erneuert.

Stadt
Kaiserslautem

14

Neubau und Instandsetrung der
Strafien und FuBwege im Stadionumfeld

Stadt
Kaiserslautem

o7

15

Errichiung dies Parkplatoes
<schweinsdell™ mit 2,600 Stellplatien
direkt an der Af

Stadt
Kaiserslauterm

5

Offnung der Militarausfahrt als
zusatzliche Autobahnawsfahrt zur
unmittelbaren Anbindung des P+R-
Platzes  Schweinsdell” (Kaiserslautern
Ost).

Stadt
Kalserslautem

0.5

17

Herstellung der Parkplatzoberflache im
I-hord

Stadt
Kaiserslautem

01

Summe

950
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Ab Kaiserslautern West — AS Landstuhl | Bund nicht
verfigbar/
kedn Wi-
Progjekt
nach Aus-
sage der
Stadt Kai-
serslautern
B270 A Siegelbach Bund nicht
£ verfugharf
= kein Wik~
2 nicht-Wii- Projekt
B bedingt nach Aus-
X sage der
™ Stadt Kai-
e
serslautern
A 63 [ANTEIL) Bund 219
B 37 DU Hochspeyer Bund 153
Mordtangente: 4-streifiger Ausbau der Stadt EX:]
Ludwigstralie Kaiserslautem
Neugestaltung Willy-Brandt-Platz Stadt 0.3
[Rathausvorplatz): Behebung baulicher | Kaiserslauterm
Mangel [ANTEIL)
Summe a1.4
Summe 1364
Gesamtsumme Kaisersiautern 4439

Quelle:

Vgl. BVWP (2003 d, S. 132), Harald Glahn (2003, S. 1), Dagmar Bross (2003), S-Bahn-Verldngerung
Kaiserslautern bis Homburg kommt (2005), eine Mitteilung des Referates Recht und Ordnung -
StraBenverkehrsbehérde der Stadt Kaiserslautern, Herr Dressing, vom 26.7.2005 und eine telefo-
nische Auskunft vom 11.8.2005 beziehungsweise 12.8.2005 des Referats S 10 des BMVBS, Herr Joop.
Zwei unter BMVBS (2005 a, S. 11) gelistete IV-Projekte, der Ausbau der A6 Kaiserslautern West — AS
Landstuhl sowie der Anschluss der B270 an die A6 bei Siegelbach, stehen nach Mitteilung der Stadt
Kaiserslautern in keinerlei Zusammenhang mit der FuBball-WM 2006 und werden hier aus diesem
Grund nicht einmal unter der Zusammenstellung inklusive WM-unabhangiger Projekte aufgefiihrt.
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Tabelle A1: Infrastrukturkosten der einzelnen WM-Austragungsorte (Fortsetzung 5)

Kosten
Ort | Bereich | Zurechnung | Nr. Name Zustandig (in Mio. €)
1 | Einbindung des Flughafens Eoln/Bonn | DB AG 19,1
Alrport in das Fernverkehrsnatz der
DB und die 5-Bahn Kiln
2 Umbau des Stadtbahnhaltepunktes | Stadt Kéln DB | 69
RheinEnergiestadion, Verlingerung | AG
der Stadthahnlinie 1 und Verknipfung
mit geplantem 5-Bahn-Haltepunkt
Bonnstrafie
3 | S-Bahmverbindung KainBonm Air- Stadt Kbln, DB | 3.0
port = geplanter 5-Bahnhaltepunkt AG, VRS, Land
fiieht-W M- Bonnstrafie MEW
ov bedingt i Errichtung des S-Bahnhaltepunktes Stadt Kéln, DB | 7.1
Bonnstrake mit Zusammenhangs- A, VRS, Land
mafnahme einschiieBlich Verlin- MNEW
gerung der Stadibahnlinie 1 bis
S-Bahnhaltepunkt BonnstralBe und
Schaffung des P+R-Platzes mit 400
Stallplitzen
5 | Einrichtung einer Wegweisung Stadt Koin, DB | 3.8
an den Umsteipepunkten des OV AG, VRS
und an Haltepunkten, von denen
das RheinEnergiestadion fulkiufig
erreichbar kst
summe 399
1 [A4 Meue AS Bonnstr (L 183) im Bund 30
Bereich Frechen, Neubau
2 | A3 AK EGln-Ost — AD Heumar, Hund 610
B-streifige Erveiterung
i P+R-Anlage Bonnstr, 1. Baustufe Stadt Kaln in M 3 (OV)
enthalten
4 | Auswertung des Verkehrsmanage- Stadt Kbln 0.6
ments auf den Berelch des
Stadions: Dynamische Verketirs-
infarmationen und Wegwelsung,
Fulgingerleitsystern und Amwoh-
nerschutzkonzept
5 | Direner Str. (B 264) von Marsdorfer | Stadt Kain 9.8
Sir. bis BAR A1
& | Rad-/Gehwegeanlagen im Edlner 04
Kaln WM-bedingt Stadionumfebd Sportstitten
GmbH
7 Dynamische Verkbehrsinformationen | Stadt Kéln 13
und Wegweisung
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8 Einbeziehung der Stadionparkplitze Stadt Kdln InMNL T
in das Parkieitsystem enthalten
9 | Direner St von Salzburger Weg Landesbetrieb | 1.6
bis Marsdorfer Str. (3-spuriger Strafenbau
Ausbau) Inkl. Fahrstreifen-Skgnalisie- | NRW
rungsanlage
10 | Sanierung von StraBen und Wegen im | Stadt Kéln 13
Stadionumfeld
11 | Um- und Neubau von Stadion- Kdlner 6.0
Parkplitzen sowie MaBnahmen Sportstitten
tur Umgestaltung des Stadionnah- GmibH
bereichs
Kéln Summe 909
1 | Al AK Koln-Mord-D8-Strecke Aachen- | Bund 9.0
Kiiln, &-streifige Erweiterung
2 Al DB-Strecke Aachen-Koln — AK Kdln- | Bund 1060
West, 6-streifige Erweiterung
3 Ad AS Welsweiler — AS Diren {m.) Bund A6
(0. Rur-Brilcke], G-streifige Erweiterung
4 | Ad AK Kerpen = AK Kiin-West, Bund TBO
G-streifige Erweiterung
5 Al AS Remscheid - TR Remscheid, Bund 329
nF:ht-IWM- G-streifige Enweiterung
bedingt ['s ['as AS Eschweiler - AS Weisweiler, | Bund 6.5
G-streifige Erweiterung
7 | Bad-/Gelnwege von Schulstr, Stadt Koln 01
biés Boannstr,
8 | Ausweilung des Stadt Koln 0.2
Verkehrsmanagerments auf den
Bereich des Stadions: Dynamische
Verkehrsinformationen und
Wegweisung, Fugingerleitsystem
und Amwohnerschutzkonzept
Summe 4058,3
Summe 500.2
Gesamtsumme Kaln 540.1
Quelle: Vgl. BVWP (2003 b, S. 123-125) sowie Mitteilung des Amtes fiir Stadtentwicklung und Statistik der

Stadt Kéln, Herr Kolm, vom 8.7.2005 und vom 18.1.2006. Nach den Angaben der Stadt KéIn handelt
es sich bei den Erweiterungen gegeniiber BMVBS (2005 a, S.13-14) um WM-bedingte Projekte im Ver-
antwortungsbereich des Landesbetriebs StraBenbau Nordrhein-Westfalen, der Stadt K6In sowie der
Kolner Sportstatten GmbH. Von den gesamten Infrastrukturkosten tragt die Stadt KéIn einen Anteil
von circa 14 Millionen Euro. Legt man lediglich die WM-bedingten Projekte zugrunde, so betragt der
Anteil der Stadt KoIn noch etwa 10,9 Millionen Euro.
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Tabelle Al: Infrastrukturkosten der einzelnen WM-Austragungsorte (Fortsetzung 6)

Zu- Zu- Kosten
Ort | Berekch | ochnung | N® ey stindig | (in Mio. €)
1 | ALa AK Schkeuditz - AS Leipzig-Mitte Buind 46,7
&-streifige Erweiterung Grunderneverung mit
Standstreifenaushau
2 | 51, Verlegung stdlich Lindenthal Land LE
(wtobahnzubringer zur A 14, Leipzig Nord) Sachsen
3 | 51, Verlegung noedlich Lindenthal Land I r. 2
ifwutobahnzubringer cur A 14, Leipzig Nord) Sachsen | enthalten
4 |5 Ba westlicher Flughafenzubringer Land Ir M. 2
Sachsen | enthalten
5 | 538a Verlegung bei Liebertwolkwitz Land InMr. 2
Sachsen | enthalten
& | 543 new, Ausbau bei GroBlpbsna Land In M. 2
Sachsen | enthalten
7 | Marschnerstraie von Kithe-Kollwitz-Str. bis Stadt 0E
Ferdinand-Lassalle-Strafle Leipzig
8 | Enotenausbau Leutzscher Allee /\Waldstralie Stadt L5
Leipzig
9 | Knoten Leutzscher Alles/Frisdrich-Ebert-5tr. Stadt 04
[Krelsverkehr) Lﬁp:ln
Leipzig ("8 WM- |10 | Rickmarsdorfer Strafie mit Bricke tiber die Stadt 58
bedingt DE-Anlagen Leipzig
11 | Enoten Merieburger Str,FHupf:IdﬂT.M Stadt 31
Merseburger Str/Risckmarsdorfer Str Leipzig
12 | lahnallee von Zeppelinbricke-Leibnizstr.- Stadt 5.3
Rosenthal Leipzig
13 | Knoten Goerdelerring Stadt &0
Leipzig
14 | lohannisplatz Stadt 54
Leipzig
15 | Pragerstr./Stadibahnlinie 15 mit Prager Bricke | Stadt 14,8
{Abschnitt Kregelstr, — An der Tabaksmiihbe) Leipzig
16 | Ausbau der Lutzener Str, wischen Stadt 15
Zschachersche Sti. und Ddermannsiy, Leipzig
17 | Friedrich-Ebert-Str. - Westplatz Stadt 27
Leipzig
18 | Haltestelle Angerbricke Ive 40
GmbH
19 | Willy-Brandt-PMatz LvE 10,7
GmbH
Summe 1283
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18 | Haltestelle Angerbriicke LVE 4,0
GmbH
19 | Willy-Brandt-Platz LVE 7
CimbH
Summe 1283
1 | A38 Sudumfahrung Leipzig- AS Leiprig Sudwest | Bund 1559
(B186) = AS Leiprig SOd (B2/895), &-streifiger
Neubau
2 | A72 BA: AS Borna Mord - A5 Borna 504 (OU Bumnsd 129
Bﬂrna]i-s!miﬁﬂe{ MNeubau
3 | AT2 BA11: AK Chemnitz (A4/A72) bis Bund 530
Hartmannsdorf, 4-streifiger Neubau
4 | A72 Ba 1.2: Hartmannsdorf — Niederfrohna, Bund 450
nicht- A-streifiger Meubau
Leipzig WM- 5 | AL4, AS Leipzig-Mitte — AS Leipzig- Bund 40,4
bedingt Messepelinde
6 [ A38 SOdumfahrung Leipzig: AS Leiprig-Sid - Bund 523
AS Leiprig-Sidost, 4-streifiger Mewbau
T | A38 Shdumfahrung Leipzig: AS Leiprig-SOdost | Bumd 9.2
= AD Parthenaue, 4-streifiger Neubau
8 | MNordtangente Schinefeld mit Hermann- Stadt 341
Lisbmann-Briicke Leipzig
9 | Esenbahnste. (von Rosa-Luxemburg-Strae - Stadt 43
Torgaustralie) Lesprig
Summe 4561
Summe 5843
Gesamtsumme Leipzig 5843
Quelle: Vgl. BVWP (2003 e, S. 138-139), Mitteilung des Baudezernats der Stadt Leipzig liber die WM-Verkehrs-

projekte im Verantwortungsbereich der Stadt Leipzig vom 24.06.2005 sowie eine telefonische Aus-
kunft vom 11.8.2005 beziehungsweise 12.8.2005 des Referats S 10 des BMVBS, Herr Joop. Da die
Stadt Leipzig keine Angaben zu MalBnahmen im Verantwortungsbereich der Leipziger Verkehrsbe-
triebe (LVB) machen konnte, sind bei der oben genannten Aufstellung 13 OV-MaRnahmen, die bei
BMVBS (2005 a, S. 15) gelistet sind, nicht mitberiicksichtigt. Dies fiihrt dazu, dass die Investitions-
summe fiir VerkehrsinfrastrukturmaRnahmen (inklusive WM-unabhéngiger Projekte) fir den
Spielort Leipzig tendenziell zu niedrig angesetzt ist.
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Tabelle A1: Infrastrukturkosten der einzelnen WM-Austragungsorte (Fortsetzung 7)

= Kosten
Ort Bereich | Zurechnung | Nr. Mame Zustandig (in Mio. €)
Installation eines Stadt
Retsendeninformationssystems &
1 | (DEFAS) und eines Wegeleitsystems | Manchen/ | 110
: DB AG
an allen Umsteigepuniten
U-Bahnlinie &: Erweiterung und
By WhA- Ausbau des Bahnhofs Frdttmaning,
bedingt Streckenertichtigung auf eine
Kapazitat von 20,880 Personen pro
2 Stunde, Ausbau und Erwelterung Y aht
des Umsteigebahnhofs
Marienplatz, Aufbau eines
Fahrgastinformationssystems
Summe 108.6
Installierung eines
Verkehirsheitsystems und .
1 | dessen Verknupfung mit dem Stadt/ Bund, 146
; AV Bayern
Verkehrsheitsysterm auf dem
BundesfernstraBennetz
Minchen Meubau einer Hauptverkehrsstrafie
2 rwischen der A9 (AS-Miinchen- Stadt 501
Frattmaning) und der AG9 Minchen F
WM [Halbanschiluss Stadion)
bedingt 3 A9, Umbau der AS Minchen Bund/Stadt 69
Frﬁttmanln; Minchen -
L o+ | A99.Umbau westl AX Minchen- "{mf“r:_ I
Nord (Halbanschluss Stadion) trigar Spadt)
A9 Ak Neufahrn Autobahnknewz; A%
5 | Minchen Nord; AK Minchen Nord - | Bund 393
AS Minchen Frankf. Ring
Sumime 130,7
A % ADG Langwied (A8) -
“1;:; WM- [, | Unterpfaffenhofen (A96)m.AS | Bund 309
ingt GrrmrrlrE
Summe 309
Summe 1616
Gesamtsumme Minchen 712

Quelle: Vgl. BVWP (2003 f, S. 87-88), Verkehrspolitik/S-Bahn Miinchen (2005) sowie eine Mitteilung des
Kreisverwaltungsreferats der LHS Miinchen, Herr Dr. Reif, liber die WM-Verkehrsprojekte im Verant-
wortungsbereich der Stadt Miinchen vom 24.5.2005.
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Tabelle Al: Infrastrukturkosten der einzelnen WM-Austragungsorte (Fortsetzung 8)
- Kosten
Ort Bereich | Zurechnung | Nr. MName Zustindig (in Mio. €)
Ausbau des 5-Bahnhofes
Frankenstadion und Erhbhung der
1 | Kapazitit auf 15200 Personen pro | DB AG 85
Stunde — Errichtung eines newen
Sonderbahnsteigs
Einrichtung eines Stadt Stadion; in
5 | Wegweisingssystems vin den Murnberg. | MaBnahme
malgeblichen Haltestellen des OV | VGN, VAG, | S{MV)
um Stadion und urick 08 AG enthalten
ov | WM-bedingt Schaffung einer intermodalen WGHN,
3 Fahrplanauskunft, die Gber DE-AG, 01
Internet, PDA und LIMTS-Handy Freistaat
abgerufen werden kann Bayern
Dynamische Fahrzielanzeiger
4 | (DEFIS) an ausgewahlten VG 19
Haltestellen
Dynarmnische Schaltung von
5 | Videshildern panschen VAG und VAL 01
Polizel
Summe 10,6
1 | A5 AK Nisrnberg/Sud (Overfly] Bund 210
Ertuchtigung/Sanierung von
Strafien und Parkplitzen
im direkten Stadionumfeld
Niirnberg (Ehrengastparkplatz, Stadion-
2 | vorplatz, Parkleitsystem-Pylonen, ::hi‘:‘lh 27
Parkplatz 52, Parkplatz 55, Hans- '8
Ealb-Strafle/Karl-Steigelmann-
Straie, StraBenbeleuchtung, Fahr-
radstinder, Max-Morlock-Platz)
Verknufpung der
Verbehrsrechnerzentrale der Bund /Ay In MaR-
3 Autobahndirektion mit der Bayern, Fsa
stadtischen Verkehrsleitzentrale Stadt enthalten
WM.-bedingt der Polizei und dem stadtischen Niirnberg
Verkehssrechner
o | Einvichtung eines dynamischen | Stadt Em!
Parkleitsystems Nimberg | ien
i Einrichtung (Verbesserung) eines Stadh
5 | FuBganger-Wegweisungssystems Nirnbei 0.2
von den Parkplatzen zum Stadion | OB
Ausbau der Glewitzerstr. wischen Stadt
-] Breslaver Str, und K.-Schonbeben- Niirniberg 10

Str
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Zusatzlicher Rechtseinblegestreifen | Stralen-
von der Breslauer 5tr. in die bauamt 0.2
Regensburger Str. fir den Abfluss | NGmberg
Summe 251
FEr1iE1.ItIIunE Bl d}'l‘l.lmiﬂ:h-!rl
Verkehrsleitsystems, das vom Bund
denb Bundesautobahnnetz dber das Frei-:lla.lt
Nirnberg micht-W- innerstadtische StraBennetz bis zu i e
bedingt den Parkplitoen in der Umgebung 5:'3:: ! :
des Stadions fuhrt; inklusive Niirmber
nochmaliger Erweiterung des B
Verkehrsleitsystems
Summe 26,5
Summe 516
Gesamtsumme Nirnberg 62,1
Quelle: Vgl. Mitteilung des Wirtschaftsreferates tiber die WM-Verkehrsprojekte im Verantwortungsbereich

der Stadt Niirnberg, Herr Jiilich, vom 25.7.2005 und vom 17.1.2006. Die Kosten fiir die zwei ergénzten
InfrastrukturmaBnahmen im OV-Bereich, welche beide im Verantwortungsbereich der Nirnberger
Verkehrsgesellschaft VAG liegen, wurden vom Wirtschaftsreferat der Stadt Niirnberg zur Verfiigung
gestellt. Nach den Angaben der Stadt Niirnberg vom 17.1.2006 handelt es sich um WM-bedingte Pro-
jekte. AuBerdem wurden von der Stadt Niirnberg abweichend zu BMVBS (2005 a, S. 18) 16 statt acht
InfrastrukturmaBnahmen im IV-Bereich gelistet. Von den 16 angegebenen IV-Projekten wurden je-
doch neun unter Nr. 2 der WM-bedingten und zwei unter Nr. 1 der nicht-WM-bedingten Projekte in
Tabelle 2 zusammengefasst, so dass die Gesamtzahl von acht InfrastrukturmaBnahmen im IV-Bereich

nach BMVBS (2005 a, S. 18) erhalten bleibt.
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Tabelle A1: Infrastrukturkosten der einzelnen WM-Austragungsorte (Fortsetzung 9)
i GEny Kosten
Ort Bereich  Zurechnung | Nr. Name Zustindig {in Mio. €)
Madernisierung des 5-Bahnhofes
1 Gottlieb-Daimler-Stadion, D8 AG/LHS 105
Erwelterung des Haltepunktes, | Stuttgart £
ov Wh-bedingt Hau eines rweiten Bahnsteiges
Madernisierung des Bahnhofes 3
2 Stuttgart-Bad Cannstatt Biie b e
Summe 20,0
AR AS-Wurmberg-AS Helmsheim,
- B-streifige Erweiterung SRR T
B14 Verlangerung in Stuttgart
2 | (sidheimer Platz-Schattennng) | Bund 53,1
a-streifiger Neubau (ANTEIL)
Vervollstandigung des
Stuttgart Wh-bedingt 3 | Anschlusses des Martin-Schrenk- | LHS Stuttgart 01
Weges an die Benzstralle
Umbeschilderung Ball" gegen
v & _Stadion"-Piktogramm LH5 Stuttgart 01
FuBginger-Wepeleitsystem in
=] Bad Cannistath LH% Stuttgart 02
6 | Storfallmanagement LHS Stuttgart 01
Summe 1305
ot ul B14 VerlSngerung in Stuttgart
mt e 1 | isddheimer Platz-schattenring) | Bund 5.4
ingt 4-streffiger Neubau [ANTEIL)
summe 54
Summe 1359
Gesamtsumme Stuttgart 1559
Quelle: Vgl. BVWP (2003 g, S. 79-80) sowie eine Mitteilung des Wirtschaftsreferates tiber die WM-Verkehrs-

projekte im Verantwortungsbereich der LHS Stuttgart, Frau Delarue, vom 15.7.2005. Fiir Stuttgart
wurden ebenfalls drei zusatzliche Projekte erganzt (vgl. Niirnberg). Die Kosten fiir diese drei In-
frastrukturmaBnahmen im IV-Bereich, die allesamt im Verantwortungsbereich der LHS Stuttgart lie-
gen, wurden vom Amt fiir Offentliche Ordnung der LHS Stuttgart zur Verfiigung gestellt. Nach den
Angaben der LHS Stuttgart handelt es sich um WM-bedingte Projekte.
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